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. BBl Vvorwort

Der Hafen Heilbronn

)) Trimodal, global, regional

Im Februar 2021 hat der Gemeinderat Heilbronn das
Zukunftskonzept ,,Hafen Heilbronn“ beschlossen und
damit die Weichen fiir die Zukunft des Heilbronner
Hafens gestellt.

Der Hafen wird dabei von den Stadtwerken Heilbronn
GmbH, der Heilbronner Versorgungs GmbH sowie
dem Amt flr Liegenschaften und Stadterneuerung
getragen. Denn sie geben dem Hafen das, was ihn
ausmacht: sein trimodales Konzept, die globale An-
bindung und die regionale Bedeutung fiir den Wirt-
schaftsstandort Heilbronn.

Der Hafen sorgt dafiir, dass eine Vielzahl an ansassi-
gen Unternehmen auf dem Wasserweg, aber auch
stralRen- und schienenseitig gut erreichbar sind. Ver-
kehrslibergreifende Transportwege sind sehr wichtig,
um die StralRen wirksam zu entlasten und die Umwelt
und die vorhandenen Ressourcen zu schonen. Die
CO_-Emissionen pro Tonnenkilometer von Bahn und
Schiff liegen deutlich unter denen eines LKWs.

Die ideale Drehscheibe fiir die intermodale Logistik ist
hier das trimodale Containerterminal an der Einfahrt
zum Alt-Neckar. Auf der Flache von 22.600 Quadrat-
metern kénnen Schiff, Bahn und LKW sinnvoll kom-
biniert und Synergieeffekte optimal genutzt werden.
Und innerhalb Heilbronns sorgt die 23 Kilometer lan-
ge Industrie- und Hafenbahninfrastruktur dafir, dass
jahrlich rund 1,3 Millionen Tonnen Kohle, minerali-
sche Rohstoffe, Treibstoffe, Stahl, Schrott, Baustoffe
und Bauteile fir die Kfz-Industrie umweltfreundlich
auf der Schiene bewegt werden.

Im Rahmen des Zukunftskonzepts haben wir die Mar-
ke ,Hafen Heilbronn“ mit einem eigenen Corporate
Design entwickelt, das alle Partner gleichermaRen
reprasentiert. Dieser Hafenbericht ist die erste Verof-

fentlichung im neuen Design. Wir freuen uns sehr, ihn
Ihnen nach den Monaten voller Entwurfs- und Abstim-
mungsarbeit vorstellen zu kdnnen.

Er fasst zusammen, was uns im Jahr 2020 bewegt hat.
Die Corona-Pandemie stellte uns vor grofle Heraus-
forderungen und hinterlielt deutliche Spuren in nahe-
zu allen Wirtschaftsbereichen, folglich auch im Hafen
Heilbronn. Auch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
mussten sich flexibel auf neue Arbeitsweisen und Ab-
laufe einstellen. An dieser Stelle mdchte ich mich da-
her bei allen Beteiligten herzlich fiir ihren Einsatz in
diesem besonderen Jahr bedanken - ob in der tagli-
chen Arbeit oder dem Engagement im Zukunftskon-
zept Hafen Heilbronn.

Gemessen am wasserseitigen Umschlag ist der Hafen
Heilbronn der grofite Neckarhafen und liegt nach den
Rheinhafen Mannheim, Karlsruhe und Kehl auf Platz
vier der umschlagstarksten Binnenhafen in Baden-
Wirttemberg. Vom Neckar aus kdnnen Schiffe liber
den Rhein und die Schifffahrtswege im Rhein-Maas-
Delta unter anderem die Hafen Duisburg, Rotterdam,
Amsterdam und Antwerpen erreichen.

Mit den starken Unternehmen im Hafen Heilbronn an
unserer Seite sehen wir uns gut aufgestellt, um unsere
Position am Markt weiter auszubauen und sehen positiv

in die Zukunft.

Heilbronn, im Oktober 2021

L]
Martin Diepgen

Erster Burgermeister
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Zitate
)) der Geschaftsfihrung Hafen Heilbronn

»Der Heilbronner Hafen ist ein Wirtschaftsfaktor von
liberregionaler Bedeutung: An der drittgréfSten Bun-
deswasserstralle Deutschlands gelegen, laufen (iiber
56 % des Umschlags am Neckar (iber den Heilbronner
Hafen. Er ist das trimodale Logistikriickgrat der Region
Heilbronn. Durch die dort ansdssigen Unternehmen
werden eine Vielzahl an Dienstleistungen erbracht, die
nachhaltige Warenstréme weltweit ermoglichen.”

Jan Fries, Leiter Amt fiir Liegenschaften
und Stadterneuerung der Stadt Heilbronn

»Rund 1,3 Millionen Tonnen, die nicht auf den StrafRen
transportiert werden miissen, sondern umweltfreund-
lich auf der Schiene bewegt werden: Damit leistet die
Industrie- und Hafenbahn einen entscheidenden Anteil
zur verkehrlichen Entlastung in Heilbronn.“

Erik Mai, Geschdiftsfiihrer
Stadtwerke Heilbronn GmbH

Llch freue mich sehr, dass die KTHN das Terminal
nach der Anlaufzeit nun erfolgreich betreibt. Und
dass trotz der Auswirkungen der Corona-Pandemie
auf den Handel! Das zeigt, dass die Entscheidung
fiir unsere regionalen Partner die richtige war. Rich-
tig und wichtig sowohl fiir den Wirtschaftsstandort
Heilbronn als auch zur Forderung eines umwelt-
freundlicheren Transportverkehrs fiir unsere Region.”

Frank Schupp, Geschdiftsfiihrer
Heilbronner Versorgungs GmbH
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Stimmen

)) aus dem Hafen Heilbronn

Heinrich Krieger
und S6hne KG

Seit 1971 besitzt der Heilbronner Hafen eine heraus-
ragende Bedeutung fiir die Firmengruppe Krieger. Der
Transport von Glitern per Schiff ist nicht nur effizient,
sondern auch umweltschonend, was gerade in der heu-
tigen Zeit eine zentrale Rolle spielt. Es ist wichtig, dass
gerade jetzt in eine moderne und dkologische Infra-
struktur investiert wird. Wir wiinschen uns daher eine
konsequente Weiterentwicklung sowie den Ausbau der
Infrastruktur Wasser und Hafen.

SER Sanierung im Erd- und Riickbau GmbH

RUZ Mineralik GmbH

Die Firmengruppe SER/RUZ arbeitet bereits seit vielen
Jahren eng mit der Stadt Heilbronn, dem Hafenamt so-
wie generell in mehreren Angelegenheiten mit dem Amt
fiir Liegenschaften zusammen. Besonders hervorzuhe-
ben sind unsere diversen Projekte mit dem Hafenamt
wie beispielsweise Abstimmungen beim Be- und Entla-
den von Schiffen am Schwerlastkai. Da unsere Grund-
stiicke direkt am Hafen liegen, schétzen wir die (iberaus
kompetente und unblirokratische Vorgehensweise dort
und freuen uns (liber die hervorragende und funktionale
Effektivitdt.

IGS Intermodal Container
Logistics GmbH

Im Hafen Heilbronn erlebt man als Ansiedler, wie Wirt-
schafts- und Ansiedlungspolitik in Deutschland effizi-
ent, nachhaltig und kundenfreundlich funktionieren
kann: Kompetente, motivierte Ansprechpartner und
kurze Wege fiir alle Fragen und Belange helfen einem
Wirtschaftsunternehmen enorm, sich gezielt um sein
Kerngeschdft zu kiimmern und dieses weiterentwickeln
zu kénnen.

beweka
Kraftfutter GmbH

Der Hafen Heilbronn dient uns als optimale Anbindung
andie regionalen und internationalen Warenstréme. Er
bietet uns die Chance, bis zu 40 Prozent unserer Rohstof-
fe fiir die Produktion von Tiernahrung auf dem Wasser-
weg nach Heilbronn zu transportieren. Nachhaltig und
umweltgerecht verlagern wir so ca. 1.500 LKW-Fahrten
von der StralRe auf das Wasser. Positiv fiir die Umwelt
und fiir uns ein echter Standortvorteil.
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BB Der Hafen Heilbronn

1. Geografische Abgrenzung

Der Hafen Heilbronn liegt am Neckar, einem Neben-
fluss des Rheins. Der Neckar entspringt auf der Baar
bei Villingen-Schwenningen und flieRt durch Plo-
chingen, Stuttgart und Heilbronn in die Oberrhei-
nische Tiefebene bei Mannheim in den Rhein. Der
Neckar weist eine Gesamtlange von 362 Kilometern
auf, wovon ca. 201 Kilometer fiir die Binnenschiff-
fahrt nutzbar sind (nahe Mannheim bis Plochingen).
Der v.g. schiffbare Bereich wird mittels Stauhal-

tungen geregelt. Zwischen Mannheim und Plo-
chingen liberwinden 27 Schleusen einen Hohen-
unterschied von 161 Metern. Wobei die Hubhohen
der jeweiligen Schleusen variieren; die Schleusen-
kammer in Feudenheim Uberwindet einen Hohen-
unterschied von 10 Meter, die Schleuse in Heil-
bronn einen Hohenunterschied von 3,20 Meter.

Die folgende Abbildung zeigt die jeweilige Anzahl der Schleusen bezogen auf die
Teilstrecken und die genauen Schleusenpositionen:

MANNHEIM

HEILBRONN

Q 11 SCHLEUSEN

Q 112 KILOMETER
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STUTTGART

Q 12 SCHLEUSEN

Q 76 KILOMETER

STUTTGART

PLOCHINGEN

Q 4 SCHLEUSEN

Q 13 KILOMETER
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Abb. 1: Schleusen am Neckar in Rot dargestellt
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Der Hafen Heilbronn kann geografisch in vier Bereiche abgegrenzt werden:

Hafen Heilbronn

Stand: August 2021
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Osthafen

Der Osthafen befindet sich unweit der Gemarkungs-
grenze der Stadte Heilbronn und Neckarsulm und liegt
im nordlichen Teil des Hafengebiets. Am West- bzw.
Ostufer des Osthafens sind u.a. die Unternehmen Deut-
sche Tiernahrung Cremer GmbH, RUZ Mineralik GmbH,
Thyssenkrupp Materials Services GmbH, TSR Recycling
GmbH & Co. KG und Kronimus GmbH & Co. KG ange-

—

DER HAFEN HEILBRONN

siedelt. Der Schwergutkai ist am Westufer gelegen und
ist zum trimodalen Umschlag von Stlickgutern bis zu
einem Einzelgewicht von 400 Tonnen geeignet. Das Ha-
fenbecken ist liber das Stammgleis Il der Hafenbahn
erschlossen.

Schwergutumschlag am Schwergutkai im Osthafen (Foto: Stadt Heilbronn)

B R "ﬁ
T R

g L

Der Osthafen Heilbronn (Foto: jeweils Stadt Heilbronn)

Hafenbericht 2020 | 11




g Kanalhafen in Blickrichtung Siiden (Foto: Stadt Heilbronn) Alter Neckar (Foto: Stadt Heilbronn)
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Kanalhafen mit Blick auf die Peter-Bruckmann-
Briicke (Foto: Stadt Heilbronn)



Kanalhafen

Der Kanalhafen erstreckt sich (iber mehrere Kilometer
und umfasst die Gebiete und Grundstiicke zwischen
der Schleuse Heilbronn und dem Kraftwerk. Im Kanal-
hafen sind Unternehmen angesiedelt, wie z.B. Ree-
derei Schwaben GmbH, beweka Kraftfutter GmbH,
Rhenus Port Logistics Rhein Neckar GmbH & Co. KG,
Heinrich Krieger und Séhne KG und die EnBW AG. Der
Kanalhafen wird Uber das Gleis ,Kanalhafen® sowie
Uber das Stammgleis | versorgt.

Alter Neckar

Der Hafen Alter Neckar liegt im Wesentlichen zwischen
der Bleichinselbriicke und der Einmiindung in den Ka-
nalhafen. In diesem Bereich sind u.a. die Unternehmen
BayWa AG, Total Deutschland GmbH, Briiggemann
GmbH & Co. KG und Kombi-Terminal Heilbronn GmbH
angesiedelt. Hier verlduft das Stammgleis Il der Hafen-
bahn.

Salzhafen

Der Salzhafen liegt nordlich des Containerterminals
Heilbronn. Das Hafenbecken steht im Privateigentum
der Slidwestdeutschen Salzwerke AG. Das Firmenge-
lande ist ebenfalls an den Gleisverkehr der Industrie-
und Hafenbahn angeschlossen.
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2. Aufbau und Aufgabe des Hafens Heilbronn

Der Heilbronner Hafen ist fiir die Stadt Heilbronn und ser drei Geschaftsfelder werden in der strategischen Len-
dariiber hinaus ein Wirtschaftsfaktor von erheblicher kungsgruppe Hafen HN geblindelt und durch das jeweilige
Bedeutung. Der organisatorische Aufbau stellt ein Hauptorgan mit Ausschiissen iberwacht. Durch diese ge-
Alleinstellungsmerkmal dar. Er gliedert sich in drei meinsame Kommunikations- und Entscheidungsstruktur
Geschaftsfelder: Binnenschifffahrt, Industrie- und Ha- soll der Ausbau des Hafenstandortes als moderner, zu-
fenbahn und Containerterminal. Die Aktivitaten die- kunftsfahiger Hafen manifestiert werden.

Der Aufbau dieses Dreiklangs gestaltet sich wie folgt:

HAFEN HEILBRONN

Gemeinderat / Wirtschaftsausschuss / Aufsichtsrate SWHN/HNVG

DEZERNAT I

Aufsichtsratsvorsitzender
SWHN und HNVG

LENKUNGSGRUPPE HAFEN HN

Geschaftsstelle: Amt fiir Liegenschaften

11/106 -
Wirtschaftsforderung

und Stadterneuerung

STADT HEILBRONN STADTWERKE HEILBRONNER
HEILBRONN GMBH VERSORGUNGS GmbH

- Amt fiir Liegenschaften und
Stadterneuerung-

Al Err e Abt. Industrie- und Hafenbahn Containerterminal
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Die Stadt Heilbronn verantwortet das Liegenschafts-
und Flachenmanagement aller stadtischen Grundstu-
ckeim Hafengebiet. Sieist fir die Unterhaltungund In-
standsetzung der Uferbereiche und fiir die Vorhaltung
der WasserstraRe verantwortlich. Zudem nimmt die
Stadt Heilbronn hoheitliche Aufgaben im Hafen wahr,
wie z. B. Kontrolle des wasserseitigen Umschlags, Ge-
biihrenerhebung und Einhaltung der HafenVO.

Die Industrie- und Hafenbahn wird von den Stadtwer-
ken Heilbronn GmbH (SWHN) betrieben. Als Eigentii-

mer der Gleisinfrastruktur obliegt ihr u.a. der Ausbau,
die Erneuerung und die Instandhaltung der Gleisan-
lagen.

Das trimodale Containerterminal steht im Eigentum
der Heilbronner Versorgungs GmbH (HNVG) und wird
gegenwartig im Pachtmodell als Kombi-Terminal
Heilbronn GmbH (KTHN) durch die Betreiber W. Wiist
GmbH & Co. KG, Karl Schmidt Spedition GmbH & Co.
KG und der Intermodal Container Logistics GmbH
(IGS) betrieben.

Umschlagplatz Fa. Krieger (Foto: SWHN)
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BB agebericht

1. Verkehrs- und Umschlagsentwicklung

1.1

Gesamtwirtschaftliche Betrachtung in Deutschland
Nach zehn Jahren Wirtschaftswachstum in Folge ging
die Wirtschaftsleistung Deutschlands im Jahr 2020 wie-
der zurlick. Das deutsche Bruttoinlandsprodukt (BIP)
sankim Jahr 2020 preisbereinigt um 5,0 Prozent gegen-
Uber dem Vorjahr. Zuriickgegangen war das BIP zuletzt
im Jahr 2009, als Deutschland, wie auch die meisten
anderen Lander weltweit, von den Auswirkungen der
globalen Finanz- und Wirtschaftskrise betroffen war.
Grund fiir den starken Einbruch 2020 sind die Auswir-
kungen der Corona-Krise und des damit einhergehen-
den Shutdowns der Wirtschaft.

Einen historischen Einbruch hatte die Wirtschaftsleis-
tung im 2. Quartal 2020 erlitten - mit einem Minus von
9,7 Prozent gegenliber dem 1. Quartal 2020. Das war
laut Statistischem Bundesamt der mit Abstand starkste
Ruckgang seit Beginn der vierteljahrlichen BIP-Berech-
nungen flr Deutschland im Jahr 1970.

Besonders betroffen waren das verarbeitende Gewer-
be, der Dienstleistungsbereich und die Tourismusbran-
che. Lediglich das Baugewerbe konnte sich in der Krise
behaupten; die Bruttowertschopfung nahm hier sogar
um 1,4 Prozent im Vergleich zum Vorjahr zu.

Verdnderungen BIP in Deutschland 2009-2020

5.0% preisbereinigt

42%

4,0%

2,0%

0,6%

0,0%
2002f 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 201Y 2020

-2,0%

-4,0%

-5, %

-6,0% 5,00

-8,0%
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1.2

Hafenwirtschaft

Gesamtumschlag

Die Corona-Pandemie hinterliet im Jahr 2020 deutliche
Spuren in nahezu allen Wirtschaftsbereichen, so auch im
Hafen Heilbronn. Der Gesamtumschlag im Hafen Heilbronn
betrug im Jahr 2020 2.780.255 Tonnen. Dies stellt ein Minus
i.H.v. 751.751 Tonnen (-21,28 Prozent) zum Vorjahresniveau
dar.

Gesamtumschlag Hafen Heilbronn 2019,/2020

Wahrend 2019 noch 755.575 Tonnen Kohle via Schiff und
Bahn umgeschlagen wurden, waren es 2020 lediglich noch
174.374 Tonnen. Im Bereich Schrott/Stahl war auch der Ge-
samtumschlag riicklaufig; es wurden im Berichtsjahr 16.365
Tonnen weniger umgeschlagen. Bei der Hauptglitergruppe
Mineralolerzeugnisse konnte sogar ein Plus von 3.296 Ton-
nen zum Vorjahresniveau verzeichnet werden. Einen deut-
lichen Zuwachs konnte die Salzsparte verzeichnen; der
Gesamtumschlag nahm um 267.037 Tonnen auf 1.307.405
Tonnen zu.

Gesamtumschlag Hafen Heilbronn nach
Giitergruppen
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Schiffsgiiterumschlag

Der Schiffsgliterumschlag belief sich im Berichtsjahr
auf 1.844.075 Tonnen. Im Vorjahr wurden wasserseitig
2.325.215 Tonnen umgeschlagen (-481.140 Tonnen).
Vor allem in der 1. Jahreshalfte 2020 war ein deutlicher
Riickgang von 363.859 Tonnen zu verzeichnen. Der
Schiffsgiiterumschlag verteilt sich zu 71,1 Prozent auf
den Binnenverkehr und zu 28,9 Prozent auf den grenz-
Uberschreitenden Verkehr. Dabei ist anndhrend ein
ausgewogenes Verhaltnis zwischen Empfang und Ver-
sand von Schiffsglitern (52,16 Prozent zu 47,84 Prozent
zu verzeichnen.

Umschlagsmengen 2019/2020

TOO0000
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W2020 m2019

Von den 1.844.075 Tonnen entfallen ca. 86,69 Prozent
auf die Hauptgltergruppe Steine und Erden (Kies,
Sand, Splitt, Gips, Salz). 797.449 Tonnen betreffen den
wasserseitigen Salzumschlag, 801.208 Tonnen spiegeln
sich im Baugewerbe wider (Kies, Sand, Splitt, Gips).

Trotz der Pandemie 2020 konnte sich insbesondere der
Umschlag im Baugewerbe konstant halten. Im Verhalt-
nis zum Vorjahresniveau ist lediglich ein Riickgang von
1.125 Tonnen zu verzeichnen (Kies, Sand, Splitt, Gips).
Unabhangig davon ist die Nachfrage nach diesen Gu-
tern unvermindert groR.

Umschlage Kies, Sand, Splitt, Gips

2015 2016 2017 2018 2018 2020

810,000t
S00.000 £
T90.000 £
780,000 £
TT0.000 £
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Umschlagsentwicklung im Bereich Salz

Das Geschéftsjahr 2020 wurde mit einem Salzum-
schlag von 797.449 Tonnen abgeschlossen. Dies ent-
spricht einem Riickgang von ca. 251.000 Tonnen im
Verhaltnis zum Vorjahr. In den vergangenen Jahren
wurden im Schnitt jahrlich ca. 1,05 Mio. Tonnen Salz
uber das Binnenschiff umgeschlagen.

Umschlage Salzwerke

Exkurs: Stidwestdeutsche Salzwerke AG, Heilbronn;
umschlagsstdrkster Verlader

Die Siidwestdeutsche Salzwerke AG (nachfolgend
Salzwerke) weisen eine maximale Forderkapazitat
von jahrlich rund 5 Mio. Tonnen Steinsalz auf, das vor-
wiegend als Industriesalz und Auftausalz zum Einsatz
kommt. Das Salz wird liber verschiedene Transport-
wege beférdert. Wahrend Industriesalz tiberwiegend
per Binnenschiff und Bahn befordert wird, erfolgt der
Transport von Auftausalzi.d.R. Giber LKW.

Die Salzwerke betreiben ihr eigenes Hafenbecken

e (Salzhafen). Mit drei Umschlagstellen fiir die Binnen-

i schiffe und einer eigenen Rangierlokomotive inkl.
eigener Gleisinfrastruktur ist der Salzhafen trimodal

erschlossen. Durch die Infra- und Suprastruktur der

B00.000 &
&00.000 1
400,000t Salzwerke wird die Mehrzahl der Kunden just-in-time

200.000 ¢ bedient. Im Schnitt wurden in den letzten Jahrenca. 1

£ Mio. Tonnen Salz/Jahr (vorwiegend Industriesalz) mit

— e DiE ) e dem Binnenschiff befordert.

b

/ . R
Ein Binne| iff wird mit Salz beladen {Fato: Stadt Heilbronn)
H -."11. o&
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Umschlagsentwicklung im Bereich Kohle

Ein absteigender Trend ist auch beim Kohleumschlag
zu verzeichnen: Spatestens 2026 sollen die konven-
tionellen Kraftwerksblocke vom Netz genommen wer-
den. Damit ist zukiinftig mit dem ganzlichen Wegfall
des Kohleumschlags im Hafen Heilbronn zu rechnen.
Jahrzehntelang profitierte der Hafen Heilbronn von
den Umschlagsmengen im Bereich der Kohle. Wah-
rend 2013 noch liber 1,3 Mio. Tonnen Kohle wassersei-
tig umgeschlagen wurden, waren dies 2019 noch ca.
180.000 Tonnen. Aufgrund einer Havarie im Kraftwerk
Ende 2019, deren Wiederherstellung das ganze Jahr
2020 andauerte, sank der wasserseitige Umschlag im
Berichtsjahr auf ca. 11.000 Tonnen.

Exkurs: Energie Baden-Wiirttemberg (EnBW)

Das von der EnBW Kraftwerk AG betriebene Heizkraft-
werk Heilbronn liegt im Hafengebiet am Rande der
Stadt unmittelbar am Neckar bei Flusskilometer 110.
Das Kraftwerk Heilbronn verfligt {iber eigene Schiffs-
anlegeplatze und ist direkt an das Hafenbahnnetz an-
geschlossen.

Umschlédge EnBW
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Salzhafen und EnBW (Foto: Stadt Heilbronn)
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Blick auf den Kanalhafen (Foto: SWHN)
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1.3.

Vergleich Hafenwirtschaft mit den Neckarhéfen Umschlags tiber den Hafen Heilbronn (s. Grafik). Ziel
Trotz des schwierigen Corona-Jahres 2020 verlaufen ist es, die Verkehrsleistung des Hafens in den folgen-
weiterhin Gber 50 Prozent des wasserseitigen den Jahren auf liber 65 Prozent zu erhéhen.

HEILBRONN

o —9

—STUTTGART
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1.4

Industrie und Hafenbahn

Die Stadtwerke Heilbronn GmbH (SWHN) sind ein
offentliches nicht bundeseigenes Eisenbahninfra-
strukturunternehmen. Die SWHN sind Eigenttiimer der
Gleisinfrastruktur. Die Infrastruktur der Industrie- und
Hafenbahn wird seit 2014 innerhalb der SWHN ge-
meinsam mit der Stadtbahn betreut.

Die bestehende Gleisinfrastruktur der Serviceeinrich-
tung ,Industrie- und Hafenbahn Heilbronn“ der SWHN
liegt im Hafenbereich am Neckar bzw. am Kanalhafen
Neckar und im angrenzenden Industriegebiet in Heil-
bronn. Die Gleisanlagen umfassen eine Gleisléange von
ca. 23 Kilometern und rund 50 Weichen, bestehend

aus den Hafengleisen am Kanalhafen, den 4 Stamm-

gleisen der Hafenbahn, den 3 Stammgleisen der In-
dustriebahn sowie diversen Rangier-, Abstell- und Ver-
bindungsgleisen. Die gesamte Gleisinfrastruktur ist
miteinander verbunden.

Der Eisenbahnverkehrsbetrieb, das heiftt der Betrieb
der Zustellung, Abholung und der Fahr- und Rangier-
betrieb im Bereich der Anlagen der Industrie- und
Hafenbahn erfolgt durch die jeweiligen, durch die
Anschlussinhaber beauftragten, Eisenbahnverkehrs-
unternehmen.

Die Industrie- und Hafenbahngleise der Stadtwerke
Heilbronn sind jeweils Gber die Stammgleise an das
DB-Gleis der Strecke 4900 Besigheim - Osterburken im
Bereich des Hauptbahnhofes bzw. des Europaplatzes




angeschlossen. Die Hafenbahn verfiigt Giber mehrere
Anschlieler, die Gber die Hafenbahngleise mit dem
Guterfernverkehrsnetz verbunden sind.

Dazu zdhlen als grofite Nutzer die EnBW mit einem
Kraftwerk und die Siidwestdeutsche Salzwerke AG,
aber auch viele mittelstandische Betriebe, die ihre Gii-
ter per Schiene transportieren. Die Transporte finden
lberwiegend auf Entfernungen von {iber 50 Kilometern
statt.

Mit Hilfe von Dieseltriebwagen werden jahrlich rund
26.000 Wagen bewegt. Die Mitarbeiter der Industrie-
und Hafenbahn sorgen dafiir, dass die Gleise und
technischen Anlagen zu jeder Jahreszeit einen rei-
bungslosen Betrieb gewahrleisten. Kohle, minerali-
sche Rohstoffe, Treibstoffe, Stahl, Schrott, Baustoffe

und Bauteile fiir die Kfz-Industrie werden in einem der
groRten deutschen Binnenhéafen auf den Gleisanlagen
transportiert.

Im Jahr summieren sich die transportierten Giiter auf
rund 1,3 Millionen Tonnen, welche umweltfreundlich
auf der Schiene bewegt werden.

Damit leistet die Industrie- und Hafenbahn einen ent-
scheidenden Beitrag zur verkehrlichen Entlastung in
Heilbronn. Sowohl die Menge der transportierten G-
ter, als auch die Art der Transporte (Brennstoffe fiir
das Kohlekraftwerk der EnBW; Ammoniak, Mineral-
Ole sowie weitere Gefahrgiiter) zeigen die Bedeutung
der Hafenbahn aus verkehrlicher, wirtschaftlicher und

okologischer Sicht deutlich auf.




1.5 Kombinierter Verkehr/Container

Im Welthandel spielt der Container die dominierende
Rolle. Als Transportwege zu den groRen Westhafen
Amsterdam, Rotterdam und Antwerpen bieten sich
vor allem Rhein und Neckar an - oft bleiben die Waren
dabei heute im Container.

Der Heilbronner Hafen wird seit 2012 durch ein trimo-
dales Containerterminal verstarkt. Errichtet wurde er
an der Nordspitze des Areals Wohlgelegen.

Eigentiimer des 22.000 Quadratmeter groflen Contai-
nerterminalsist die HNVG; Betreiber die Kombi-Termi-
nal Heilbronn GmbH (KTHN) - eine zu diesem Zweck
von der W. Wiist GmbH & Co. KG und der Karl Schmidt
Spedition GmbH & Co. KG gegriindete Betreiberge-
sellschaft.
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Das Terminal ist nicht nur an das WasserstraRennetz

und das Straftennetz angeschlossen, sondern auch an
die nahe Industrie- und Hafenbahn. Zusammen mit
der geplanten Verlangerung von 26 Neckarschleusen
zwischen Plochingen und Mannheim fiir moderne
135-Meter-Schiffe werden so ideale Voraussetzungen
geschaffen, um mehr Giter von der StralRe auf das
Wasser und die Schiene zu bringen.

Durch die exponierte Lage am Alten Neckar im nord-
lichen Bereich Thomaswert/Wohlgelegen, mit Gleis-
anschluss und in direkter Nahe zur Autobahn, sind
aullerdem ideale Voraussetzungen fiir den trimodalen
Betrieb gegeben. Das Containerterminal in Heilbronn
stellt damit eine perfekte Schnittstelle zum internatio-
nalen Wirtschaftskreislauf dar.



1.6 StraBengebundene Logistik

Der Heilbronner Hafen ist ein Wirtschaftsstandort von
Uberregionaler Bedeutung. Bisher liegt die Konzen-
tration auf den Umschlagsmengen der Verkehrstra-
ger Binnenschiff, Industrie- und Hafenbahn und Con-
tainer. Fir die Sparte ,straBengebundene Logistik“

Drohnenaufnahme Containerterminal Heilbronn (Foto: Stadt Heilbronn)

(LKW) gibt es bisher jedoch keine Erhebung bzw. kei-
ne verlasslichen Kennzahlen. Insoweit ist der Gesamt-
umschlag im Heilbronner Hafen (s. Ziffer 1.2) deutlich
hoher. Ziel ist es daher, zukiinftig auch die Kennzahlen
der stralkengebundenen Logistik zu erheben.
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2. Strategischer Ausblick

2.1. Strategischer Entwicklungsfelder

Zur Sicherung der Zukunftsfahigkeit des Heilbronner
Hafens wurde ein Gutachten in Auftrag gegeben und
hierzu verschiedene Untersuchungen durchgefiihrt.
Im vorliegenden Fall lag der Fokus auf dem wirtschaft-
lichen Umfeld, der Verkehrs- und Umschlagsentwick-

lung, sowie der zu erwartenden allgemeinen Bran-
chen- und Wirtschaftsentwicklung, jeweils bezogen auf
den Hafen Heilbronn. Im Ergebnis konnten vier Kern-
Geschaftsfelder mit besonderen Zukunftsperspektiven
analysiert werden:

Containerumschlag

Kreislauf- und
Energiewirtschaft

Schwergutumschlag
und Kommissionierung

Zukunftsindustrien
(Elektronik und
Kunststoffe)

Abb. Zukunftstrachtige Geschéftsfelder fiir den Hafen Heilbronn

a.) Containerumschlag

Seit April 2020 vernetzt das KTHN mit den Betreibern
W. Wist GmbH & Co. KG, Karl Schmidt Spedition
GmbH & Co. KG und der Intermodal Container Logis-
tics GmbH (IGS) mit regelmaRigen Containerzugver-
bindungen die Wirtschaftsregion Heilbronn mit den
deutschen Seehdfen Hamburg und Bremerhaven.
Der Leercontainer-Service und die Trackingangebote

runden das Angebot ab. Das Angebot soll zukiinftig
ausgeweitet werden. Durch den geplanten Ausbau des
Containerterminals in Heilbronn soll die Gleisnutzlan-
ge jeweils auf 350 Meter verlangert werden, so dass zu-
kilinftig Ganzziige von 700 Metern abgewickelt werden
konnen. Ergo ist mit einer erhdhten Auslastung des
Containerverkehrs zu rechnen.
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Das KTHN (Foto: Stadt Heilbronn)



b) Schwergutumschlag und Kommissionierung
Der trimodal erschlossene Schwergutkai im Osthafen,
an dem Stiickgiiter von bis zu ca. 400 Tonnen Einzel-
gewicht umgeschlagen werden kénnen, hat Alleinstel-
lungsmerkmal. Gerade der Umschlag von Grofsmoto-
ren leistet eine Grundauslastung des Schwergutkais.
Auch in anderen Héfen ist ein signifikanter Anstieg des
Schwergutumschlags festzustellen, insbesondere in
den Branchen Windkraftanlagen, Generatoren oder
ahnliches. Ziel muss es daher sein, den Hafen Heil-
bronn fiir Unternehmen aus diesen Industrieberei-
chen interessant zu halten.

¢) Zukunftsindustrien (Elektronik und Kunststoffe)
Insbesondere die Elektromobilitdit und die voran-
schreitende Digitalisierung erdffnen neue Chancen
zur Ansiedlung innovativer Unternehmen aus den Be-
reichen der Elektronik- und Kunststoffindustrie. Um

Rangierroboter kurz vor Verschiffung auf dem Schwergutkai (Foto: Stadt)

die Elektromobilitatsziele zu erreichen, miissen Fahr-
zeugteile wie z. B. Batteriezellen aus Fernost impor-
tiert werden. Hierfiir wére ein Containerumschlag im
KTHN pradestiniert. Vor hier aus kdnnten die Waren
an die verschiedenen weiterverarbeitenden Unter-
nehmen in der Region verteilt werden.

d) Kreislauf- und Energiewirtschaft

Gesetzlich fixierte Emissionsgrenzen und o&ffentliche
Umweltschutzauflagen zwingen die Unternehmen,
das bisherige Umweltbewusstsein neu zu uberden-
ken. Schliefilich wird eine umweltorientierte Denk-
weise immer wichtiger; auf der Agenda steht die
Entwicklung nachhaltiger Versorgungs-, Entsorgungs-
und Verwertungsstrategien. Auch in diesem Segment
bestehen fiir den Hafen Heilbronn Potenziale, sich als
gut erschlossener trimodaler Standort fiir die Kreis-
laufwirtschaft anzubieten.
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e) Ausblick Industrie- und Hafenbahn

Weiterhin ist die Sparte Hafenbahn hauptsachlich
vom Groftkundenrisiko gepragt, da die Umsatze des
Geschaftsbereichs zu rund zwei Dritteln mit den zwei
grofRten Kunden, der EnBW und den Salzwerken, er-
zielt werden. Der Riickgang der Kohleverstromung
ist hier bereits deutlich spiirbar. Durch die politische
Diskussion rund um den Kohleausstieg, werden die
Umsatzerlose der Sparte auch in Zukunft in starker
Abhangigkeit zu den strukturellen Gegebenheiten im
Heilbronner Hafen stehen.

Die SWHN ist Teil der durch die Stadt initiierten Pro-
jektgruppe zur Attraktivierung des Hafens. Die Pro-
jektgruppe wurde als Ergebnis des Hafengutachtens
empfohlen und hat die Aufgabe, den Hafen im Auf-
treten und in den Angeboten fiir Kunden attraktiver
zu machen, z.B. im Bereich des Container-Transports.
Die SWHN engagiert sich hier mit den Projektpartnern
Stadt Heilbronn und der HNVG, um die angestrebten
Ziele zu erreichen.

2.2 Zukiinftiges Flachenmanagement

Fakt ist, dass fiir die Entwicklung des Hafens als Lo-
gistikstandort eine nachhaltige Nutzung aller frei wer-
denden Grundstiicke essenziell und zwingend erfor-
derlich ist. Um im hiesigen Wettbewerb zukunftsfahig
und attraktiv zu sein, muss ein aktives, ganzheitliches
Flachenmanagement betrieben werden. Ein Flachen-
nutzungskonzept ist zu entwickeln.
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IHB Stammgleis 4 (Foto: SWHN)

2.3 Strategische und organisatorische MaBnahmen
Im Rahmen dieser gutachterlichen Untersuchung
wurden verschiedene MaRnahmen herausgearbeitet,
die die Weiterentwicklung und die Zukunftsfahigkeit
des Heilbronner Hafens garantieren sollen. Die Ergeb-
nisse des Gutachtens bzw. die Mafinahmen-Matrix wur-
de den jeweiligen Gremien im November 2020 vorge-
stellt:



RUBRIK KURZFRISTIG MITTELFRISTIG LANGFRISTIG

Organisato-
risch- strate-
gisch

Organisa-
torisch- be-
trieblich

Strategische
Investitio-
nen

Betriebliche
MaRnahmen

Logistik- und Hafen Know-how aus-
bauen v

Prifung der gegenwartigen Ver-
tragsgestaltungen (z. B. Ufergelder)
und gemeinsame Abstimmung v
Erarbeitung eines internen Kommu-
nikationskonzepts mit den beteilig-
ten Institutionen v/

Aufstellung einer gemeinsamen
Kommunikations- und Entschei-
dungsstruktur v

Erarbeitung einer aussagekraftigen
Homepage, Offentlichkeitsarbeit v

Erarbeitung eines Fla-
chennutzungskonzepts
in enger Abstimmung
mit den Akteuren (z. B.
EnBW)

Priifung Kooperationen
mit anderen Hafen v

Erwerb und
Sicherung von
Grundstticks-
flachen zur
Intensivierung
Hafenaktivi-
taten und
Flachensiche-
rung v

Vertriebsaktivitdten aufbauen v
Fordermittelmanagement v
Regelung zur hafenaffinen Nutzung,
Ausschreibung frei werdender
Grundstiicke v

Hafenforum Heilbronn v
Ausbildung der Marke Hafen HNv

Digitalisierung: Breitband/ WLAN v
Verlangerung Umschlaggleise im
CT v

Aufbau IT- Plattform (Buchung Ser-
vices per App)

LNG, Landstrom, Wasserstoff Bin-
nenschifffahrt v

Investitionen in Hafen-
bahnstruktur v
Bedarfsgerechte Er-
weiterung des Schwer-
gutkais aufgrund guter
Prognosedaten
Weitergehende Be-
gradigung von Spund-
wanden

Prifung Bau einer Halle
zum gedeckten Bahn-
umschlag mit Konsoli-
dierung

Aufbau IT- Plattform
(Buchung Services per

App)

Koordination und Disposition der
Gleise auf der Hafenbahn durch
Leitstelle zur Herstellung der
Neutralitat

Einrichtung von Added-
Value Services rund um
den Containerumschlag
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Im Folgenden wird der aktuelle Bearbeitungssta-
tus der kurzfristigen MaBnahmen beschrieben:

Logistik- und Hafen Know-how ausbauen

Der Hafen Heilbronn ist u.a. Mitglied beim Bun-
desverband offentlicher Binnenhafen e.V. (BOB)
und beim Sldwestdeutschen Verband fiir Bin-
nenschifffahrt und Wasserstrallen e.V.. Dariiber
hinaus ist er in vielen verschiedenen Arbeitsgrup-
pen aktiv tatig, wie z.B. ARGE der 6ffentlichen Hafen
an Rhein, Main und Neckar. Des Weiteren findet
ein regelmaRiger Austausch mit dem Wasser- und
Schifffahrtsamt Neckar, der Wasserschutzpolizei
etc. statt. Ziel ist es, dass durch die aktiven Mit-
gliedschaften bzw. durch den Zusammenschluss
vieler verschiedener Akteure Synergieeffekte ent-
stehen, die das grundsatzliche Logistik- und Ha-
fen Know-how ausweiten. Gleichzeitig werden in
diesen Besprechungen sensible bzw. richtungs-
weisende Themen intensiv behandelt, wie z.B.
der Ausbau der Neckarschleusen etc. und tber
den BOB auf Bundesebene diskutiert. Im Mittel-
punkt steht der weitere Ausbau des Hafenstand-
ortes als trimodaler Standort.

Priifung der gegenwdrtigen Vertragsgestaltungen
(z. B. Ufergelder) und gemeinsame Abstimmung

Der Hafen Heilbronn ist i.d.R. an langjahrige
Miet- und Erbbaurechtsvertrage gebunden. Eine
kurzfristige Reaktion auf Marktveranderungen ist
somit nahezu ausgeschlossen. Gerade bei Neu-
abschliissen ist es deshalb umso wichtiger, die
Belange aller Akteure im Vorfeld zu besprechen
und entsprechend zu beriicksichtigen. So wur-
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den in den letzten Monaten insbesondere bei
Neuabschliissen zusatzliche Vereinbarungen mit
den Vertragspartnern zu sogenannten Garantie-
geldern getroffen, was zu einer deutlichen Flexi-
bilitdt wahrend der Vertragslaufzeit fiihrt. Dieses
proaktive Tun fiihrt insbesondere zu einer Opti-
mierung der Arbeitsprozesse.

Erarbeitung eines internen Kommunikationskon-
zeptes mit den beteiligten Institutionen/Aufstel-
lung einer gemeinsamen Kommunikations- und
Entscheidungsstruktur

MaRgeblich fiir ein erfolgreiches Agieren ist eine
gut etablierte und gelebte Kommunikationsstruk-
tur aller Beteiligten. Zu diesem Zweck wurde eine
Lenkungsgruppe eingerichtet, die in der Vergan-
genheit bereits sechs Mal tagte. Die beschriebene
Lenkungsgruppe verkorpert den notwendigen
Dreiklang; auch ein abgestimmtes, gemeinsames
Berichtswesen soll das Wir-Gefiihl im Hafen Heil-
bronn beschreiben und den Kunden naherbrin-
gen. Der Hafen Heilbronn versteht sich noch mehr
als Dienstleister fiir die Region.

Ausbildung der Marke Hafen HN/Erarbeitung einer
aussagekridftigen Homepage, Offentlichkeitsarbeit

Ein wichtiger Baustein des Kommunikationskon-
zepts ist der Aufbau bzw. die Ausbildung der Mar-
ke ,,Hafen HN“. Zwischenzeitlich wurde von allen
Beteiligten ein gemeinsames Marketingkonzept
erarbeitet, welches den Hafen HN auch Uber die
Markungsgrenzen hinweg bekannt machen soll.
Ein neues Logo wurde designt, welches den Drei-
klang aller Akteure und die enge Zusammenarbeit



widerspiegelt. Die Marke ,Hafen HN“ zieht sich
wie ein roter Faden durch alle Bereiche. Zudem
soll die neue Homepage www.hafen-heilbronn.
de im Dezember online gehen. Sie soll den Hafen
Heilbronn fiir verschiedene Interessengruppen
abbilden und eingehend iber die unterschiedli-
chen Facetten, Leistungen und Services des Ha-
fens informieren.

Hafenforum Heilbronn

Zur Sichtbarkeit des Hafens auch (iber die Mar-
kungsgrenzen hinweg soll erstmalig ein Hafen-
forum vor Ort veranstaltet werden, welches sich
insbesondere mit wirtschaftlichen und logisti-
schen Themen befasst. Derweil befinden sich die
Akteure in der Planungsphase. Das Event soll am
29./30. Méarz 2022 stattfinden und 1,5 Tage andau-
ern. Dabei sollen verschiedene bekannte und re-
nommierte Personlichkeiten ihre Sichtweise zur
Zukunftsfahigkeit der Hafen etc. prasentieren und
so ein neues Hafenverstandnis schaffen. Erfreuli-
cherweise hat der baden-wiirttembergische Ver-
kehrsminister Winfried Hermann seine Teilnahme
an diesem Hafenforum zugesagt.

Vertriebsaktivitdten aufbauen

Derweil finden regelméRige Besuche des Ersten
Bilirgermeisters mit den jeweiligen Akteuren der
Lenkungsgruppe bei den ansassigen Unterneh-
men statt. Mit einer gemeinsamen Ansprache tre-
ten die Akteure an die jeweiligen Unternehmen
heran und beleuchten das Themenfeld Vertrieb.
Durch intensive Gesprache sollen insbesondere
bisher verborgene Potenziale aufgedeckt werden,
die gleichzeitig den Hafen Heilbronn verstarken.

Fordermittelmanagement

Auch soll ein gemeinsames abgestimmtes fi-
nanzielles Fordermittelmanagement etabliert
werden. Demnach wurden verschiedene Forder-
programme gescreent und zwei Antrdge an den
Zuwendungsgeber formuliert.

Regelung zur hafenaffinen Nutzung, Ausschrei-
bung frei werdender Grundstticke

Auf die o.g. Ausfiihrungen zu 2.2 wird verwie-
sen. Aktuell gibt es keine freien Grundstiicke in
der Vermarktung. Der ndchste Vertrag lauft am
30.10.2024 aus. Selbstverstandlich werden bei
Beendigungen auch die Belange/Interessen der
bisherigen Nutzer berlcksichtigt. Derweil erar-
beitet die Lenkungsgruppe Kriterien bzw. formu-
liert sonstige Rahmenbedingungen, die eine klare
Regelung in Bezug auf die Vergabe und Nutzung
von Grundstiicken regelt. Ziel ist es, frei werden-
de Grundstlicke mittels Ausschreibungsverfahren
zu vergeben.

Digitalisierung: Breitband/ WLAN

Um wettbewerbsfahig zu bleiben, ist die Instal-
lation neuer Programme und Innovationen not-
wendig. Auf Ziffer 3 wird verwiesen.

Verldngerung Umschlaggleise im CT

Zur Zeit werden verschiedene Moglichkeiten
gepriift, um einen Containerterminal fiir einen
Ganzzug betreiben zu kdnnen.
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e LNG, Landstrom, Wasserstoff Binnenschifffahrt
Um weiterhin wettbewerbsfahig zu sein, sind In-
vestitionen in die Hafeninfrastruktur und Hafen-
suprastruktur unabdingbar. Derweil priifen die
Akteure bei zwei Anlegestellen im Alten Neckar
und im Osthafen, ob diese ggf. mit einem Land-
stromzugang verstarkt werden konnen.

Neben der Umsetzung der o.g. kurzfristigen Ziele be-
fasst sich die Lenkungsgruppe gegenwartig auch mit
den mittelfristigen und langfristigen Zielen.

«  Priifung Kooperationen mit anderen Héfen
Wie dargestellt, ist der Hafen Heilbronn tiber ver-
schiedene Mitgliedschaften und Arbeitsgruppen
stark vernetzt und aktiv tatig (z.B. BOB). Inner-
halb dieser Mitgliedschaften werden weitere,
intensivere Kooperationen mit anderen Hafen
gepriift. Ziel ist es, sich mit Uiberregionalen Play-
ern zu vernetzen und somit den Hafen Heilbronn
als Hafen- und Logistikdrehscheibe auszubauen.

«  Erarbeitung eines Flachennutzungskonzepts in
enger Abstimmung mit den Akteuren/Erwerb und
Sicherung von Grundstiicksfldchen zur Intensivie-
rung Hafenaktivitdten und Fléchensicherung
Im Rahmen des Flachenmanagements soll ein
Flachennutzungskonzept entwickelt werden. Ers-
te Ideen gibt es bereits. Parallel hierzu wird der
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Immobilienmarkt regelmafRig sondiert. Hierdurch
sollen zum Verkauf kommende (hafenaffine) Fla-
chen erworben und gesichert werden. Dadurch
konnen Flachen ggf. arrondiert und neue Partner
gewonnen werden.

Investitionen in Hafenbahnstruktur

Jedes Jahr werden kontinuierlich Investionen
in der Gleisinfrastruktur getatigt, um diese zu-
kunftsfahig zu halten. Seit 2014 waren das mehr
als 7,0 Mio. Euro.

Bedarfsgerechte Erweiterung des Schwergutkais
aufgrund guter Prognosedaten

Das Thema Schwergutumschlag hat groftes Po-
tenzial. Derweil wird untersucht, ob weitere an-
grenzende Flachen zu einer moglichen Erweite-
rung des Schwergutkais herangezogen werden
konnen. Hierdurch konnte insbesondere eine gro-
Rere Lagermoglichkeit geschaffen werden.

Weitergehende Begradigung von Spundwdnden
Bevor ein Schragufer gespundet werden kann,
sind umfangreiche Planungsprozesse im Vorfeld
zu durchlaufen. Im Rahmen des Ausbaus des ge-
planten Hochwasserschutzes wird auch darauf
geachtet, ob eine Spundung im Einzelfall sinnvoll
erscheint und sich die Investition lohnt.
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3. Neue Technologien im Hafen

Mit Blick auf die wichtigen Themenfelder Nachhaltig-
keit und Innovationen, wurden verschiedene Arbeits-
prozesse im Hafen Heilbronn untersucht. Dabei wur-
den die Bereiche Port Monitor und Smarter Hafen
genauer durchleuchtet. SchlieRlich konnten durch die
Einflihrung des AIS-Systems (Automatic Idenfication
System) - ein Programm, welches Echtzeitinformatio-
nen liber den Schiffsverkehr im Hafengebiet sendet -
Arbeitsprozesse deutlich optimiert werden.

Auch steht der Hafen Heilbronn im Austausch mit dem
Steinbeis-Zentrum in Heilbronn. Zurzeit testen wir an
zwei Standorten die LoRaWAN-Technologie. Es wur-
de je ein Rettungsring und eine Schranke mit einem
Sensor versehen. Die Sensorentechnik schlagt Alarm,
wenn die SchlieRkontakte unterbrochen werden. Die-
se Technologie arbeitet hochsensibel und eignet sich
nach einem Testbetrieb damit gut fiir beispielsweise
folgende Einsatzbereiche im Hafen: Rettungsringe,
Schranken, Fahrrinnenmanagement, zur Absicherung
von leerstehenden Gebduden oder Technologie fiir
Wasserfahrzeuge.
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Auszug aus dem AlS (Foto: Stadt Heilbronn)



Osthafen (Foto: HNVG)
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4, Bericht aus der Tatigkeit des Hafenmeisters

Das Aufgabenfeld der Hafenmeister ist sehr umfang-
reich. Neben dem Uberwachen und Kontrollieren des
Schiffs- und Umschlagsverkehrs im Hafengebiet, neh-
men die Hafenmeister auch hafenpolizeiliche Aufga-
ben gemaR der HafenVO wahr. Ebenso obliegen ihnen

die Uberwachung der Einhaltung vertraglicher Verein-
barungen, sonstige Verwaltungstatigkeiten, aber auch
kleinere Unterhaltungs,- Pflege- und Instandhaltungs-
arbeiten.

Im Folgenden werden die wichtigsten Tatigkeitsinhalte 2020 zusammengefasst:

- - y

—

P

Hafenbericht 2020 | 36

Begehung/Befahrung des Hafengebiets

Die o0.g. Kontrollen im/des Hafengebiets erfolgen land- und
wasserseitig. Dabei wird insbesondere der Schiffsverkehr
erfasst, Wege und Pfade begangen und im Rahmen der Ver-
kehrssicherungspflicht kontrolliert. Zudem werden regel-
maRig alle fir die Schifffahrt erforderlichen Einrichtungen
wie Dalben, Poller, Festmacheeinrichtungen und Steig-
leitern Uberpriift; im Weiteren auch die schwimmenden
Fahrzeuge, wie z.B. Fahrlebiihne, Pontons, Wassergarage
etc. Die durch Inaugenscheinnahme festgestellten Mangel
werden erfasst und behoben.



Baumbkontrollen

Das Baumkataster zahlt 240 Baume entlang des Hafenge-
biets. Aus Griinden der Verkehrssicherungspflicht werden
insbesondere die Rad- und FuBwege im Hafengebiet regel-
maRig begangen. Sichtbare Schaden werden unverziiglich
beseitigt. Unabhangig davon erfolgt zweimal jahrlich eine
Baumbegutachtung.

Schiiden Leinpfad/Ufer

Der Leinpfad im Hafen Heilbronn hat eine Lange von ca. 8
Kilometern und erstreckt sich vom Kanalhafen iiber den
Alten Neckar bis hin zum Osthafen. Dieser muss regelma-
Rig fullaufig begangen werden. Hierbei werden Pfad und
Uferboschungen auf Schaden untersucht. Da Schadstellen
landseitig nur bedingt erkennbar sind, erfolgen im regel-
maRigen Turnus wasserseitige Kontrollen.

Anglerkontrollen

Das Angeln im Hafengebiet - mit Ausnahme des Osthafens-
ist grundsatzlich untersagt. Bei den taglichen Kontroll-
fahrten werden unberechtigte Angler belehrt und auf die
Anglerbereiche auRerhalb des Hafengebiets verwiesen.
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Biberschdden am Baumbestand

Der Biber hat den Neckar als Siedlungsgebiet entdeckt. Im
Bereich des Alten Neckars und dem Osthafen wurden am
Baumbestand Biberschaden festgestellt. Im Einzelfall wird
entschieden, ob der jeweilige Baum gefallt werden muss.
Umsturzgefahrdete Baume werden unverziiglich abge-
holzt.
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Anlegestellen

Alle Anlegestellen mussen wiederkehrend land- und was-
serseitig begangen und befahren werden. Das Haupt-
augenmerk liegt vor allem auf dem ordnungsgemafen Zu-
stand der Anlege- bzw. Festmacheeinrichtungen. Dariiber
hinaus sollen zukiinftig im Alten Neckar neue Tagesliege-
platze ausgewiesen werden. Hierzu ist eine Geblihrenord-
nung in der Ausarbeitung.

Peilung der Wassertiefe/ Nassbaggerarbeiten

Der Hafen Heilbronn garantiert als Betreiber des Hafens
eine Fahrrinnentiefe von durchgehend 2,80 m. Durch ein
spezielles Peilschiff wird jahrlich die Wassertiefe im Ha-
fengebiet gemessen. Bei Unterschreitung der garantierten
Wassertiefe sind Nassbaggerarbeiten unverziiglich zu be-
auftragen. Auch im Berichtsjahr wurden Nassbaggerarbei-
ten beauftragt und durchgefiihrt.



Wahrschaudienste fiir Dritte

Wahrschauen ist ein Begriff aus der Seemannssprache und
bedeutet: Auf eine Gefahr aufmerksam machen. In regel-
maRigen Zeitabstanden werden Briicken und Bauwerke
Uber den Neckar durch Sachversténdige auf Standsicher-
heit und Verkehrssicherheit gepriift. Diese Mallnahmen
schranken vor allem temporar das Lichtraumprofil unter-
halb der Briicke ein. Damit die Sicherheit wahrend der In-
spektion gewahrleistet werden kann, koordinieren die Ha-
fenmeister Giber Funk den Schiffsverkehr auf dem Neckar.

Unfdlle/Havarie
Trotz regelmaRiger Kontrollen kam es im Jahr 2020 verein- Wellenschlag, was wiederum zu einer Beschadigung
zelt zu Unfallen bzw. Havarien im Hafengebiet: eines Anlegestegs fiihrte.

Aufgrund eines Olfilms im Osthafen wurde die Hafen-
behdrde alarmiert. Damit sich das Ol nicht weiter aus-
breiten konnte, wurde mit Hilfe der Feuerwehr eine
Olsperre errichtet. Durch einen Tauchereinsatz konnte
die Ursache - ein im Osthafen versenkter Motorblock-
gefunden werden. SchlieBlich wurde der Motorblock
durch einen Kraneinsatz geborgen und die Wasser-
schutzpolizei konnte den Verursacher ermitteln.

Bei weiteren wasserseitigen Kontrollfahrten wurden
Gegenstande, wie z.B. ein Kiihlschrank, eine Kiichen-
spule, Schrott etc. lokalisiert und geborgen.
Vermutlich durch unsachgemafes Festmachen trieb
ein herrenloses Boot im Osthafen. Durch einen schnel-
len Einsatz konnte das Boot gesichert und festgemacht
werden. Dadurch wurden weitere Schaden an anderen
Wasserfahrzeugen bzw. der Boschung verhindert.
Nach einem Entladevorgang wollte ein Binnenschiffer
das Hafengebiet wieder verlassen. Bei der Ausfahrt
war dieser zu schnell. In der Folge kam es zu erhdhtem

5. Nach einem anderen Ladevorgang wurde - aufgrund
unsachgemafer Nutzung - ein Poller aus der Veranke-
rung gerissen und beschadigt.

6. Aufgrund einer Undichtigkeit im Heckbereich sank ein
Sportboot durch Regen- und Wassereinbruch am Lie-
geplatz der Firma Bootsservice Geiger und fiel auf eine
Wassertiefe von ca. einem Meter auf Grund. Hierbei
drang Diesel ins Hafenbecken. Mit Hilfe der Feuerwehr
Heilbronn wurde der Betriebsstoff mit einem Olschlan-

gel aufgefangen.

'- 1j
Havarie im Osthafen, Bootswerft Fa. Geiger ( )
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4. Bericht aus der Tatigkeit der Industrie- und Hafenbahn (IHB)

Eisenbahnbetriebsleiter

Die Stadtwerke Heilbronn GmbH sind als Betreiber
der Serviceeinrichtung Industrie- und Hafenbahn
ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen und u.a. fir
den Bau und die Unterhaltung der Schienenwege ver-
antwortlich. Ubergeordnetes Ziel der Instandhaltung
ist die jederzeit sichere, ordnungsgemaRe und sto-
rungsfreie Vorhaltung der Bahninfrastruktur. In dem
Zusammenhang sind zahlreiche rechtliche und tech-
nische Vorgaben einzuhalten. Im Sinne einer best-
moglichen Vorhaltung der Bahninfrastruktur wird auf
eine praventive Instandhaltung Wert gelegt, ebenso
sind die betriebswirtschaftlichen Belange zu beriick-
sichtigen.

Die Instandhaltung umfasst die Wartung, Inspektion
und Instandsetzung. Art und Umfang der Wartung
und der Inspektionen richten sich nach vorgegebe-
nen Fristen in den geltenden Regelwerken sowie nach
Bauart und Belastung der jeweiligen Betriebsanlagen.

Die Betriebsanlagen der IHB umfassen u.a.:

+ ca. 23 Kilometer Gleisanlagen (ca. 17 Kilometer
Hafenbahn und 6 Kilometer Industriebahn)

« rd. 60 Weichen (einschl. mancher Anschlusswei-
chen in Verantwortung AnschlieRer)

« davon 2 Weichen mit EOW Technik (Elektrisch
ortgestellte Weiche)

+ 1Gleiskreuzung

« 4 Ingenieurbauwerke (2 Briicken, 2 Stiitzbauwer-
ke)

« 20 Bahniibergange mit offentlichen Strallen (12
Hafenbahn, 8 Industriebahn)

»  Davon 9 technisch gesicherte mit LSA und 1x Voll-
schranke (5 Hafenbahn, 4 Industriebahn)

Dariiber hinaus ist die IHB ebenfalls fiir die Instandhal-
tung der Stadtbahn-Betriebsanlagen verantwortlich.
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Diese umfassen:

+ 14 Kilometer Gleisanlagen (7 Kilometer Strecke,
da zweigleisig)

+ ca.30Weichen und Kreuzungen

+ 14 Haltestellen

« 7 Ingenieurbauwerke (1 Briicke, 1 Trogbauwerk,
1 Glasdachkonstruktion Hbf, 4 Stiitzwande)

Ein wesentlicher Bestandteil des Aufgabengebiets
ist die regelmalige Inspektion der Gleisinfrastruktur
und der Weichen. Die Gleisinfrastruktur beinhaltet
die Einrichtungen bzw. Bauelemente, die der Last-
Ubertragung und der Spurfihrung dienen. An den
Gleisanlagen der Stadtbahn und der Industrie- und
Hafenbahn werden regelmaRige Streckenbegehun-
gen durchgefiihrt. Ziele dieser Begehungen sind z.B.
die vorausschauende Priifung der Gleise auf Schaden
sowie die Feststellung bzw. Vermeidung von Scha-
den bzw. Betriebsbeeintrachtigungen durch Dritte.
Weichenbereiche werden zur Erhaltung der Betriebs-
sicherheit gegeniliber den Streckengleisen haufiger
inspiziert und gewartet. Die beweglichen Teile von
Weichen und Kreuzungen werden durch regelmaRiges
Reinigen und Schmieren oder andere geeignete und
herstellerbedingt vorgeschriebene MaRnahmen gang-
bar gehalten. Weichenantriebe sind in einem Fiinf-
Jahresrhythmus zu inspizieren. Ersatzantriebe und Er-
satzteile werden vorgehalten, so dass im Storungsfall
kurzfristig reagiert werden kann.

Verunreinigungen des Gleises, wie z.B. Laub, Abfal-
le, Bremssand, Ablagerungen in den Schienenrillen
werden regelmaRig entfernt. Je nach Umfang der
Arbeiten werden Spezialfahrzeuge (Rillenreinigungs-
maschinen) eingesetzt. Die Durchfiihrung der regel-
mafigen Priifungen der Ingenieurbauwerke erfolgt in
Verantwortung der IHB. Fiir die Priifungen an sich wird
ein Ingenieurbiiro beauftragt. Die Priifung erfolgt nach
DIN 1076.



Ergénzend werden laufende Instandhaltungsarbeiten
an den Ingenieurbauwerken durch die IHB durchge-
fiihrt (z.B. Reinigungen, Sichtpriifungen, Beurteilung
der Gleisanlagen an Briickenbauwerken). Auf die In-
standhaltung der Ingenieurbauwerke wird beson-
deres Augenmerk gelegt, da diese Anlagen nicht nur
sicherheitsrelevant sind, sondern notwendige MaR-
nahmen (z.B. verschleibedingt vorgezogener Ersatz-
neubau) und zudem grofite betriebswirtschaftliche
Auswirkungen haben.

Auch die Bahniibergange unterliegen erhohten Si-
cherheitsstandards. Sowohl im Stadtbahn- wie auch
im Hafen-/Industriebahnbereich werden die Sicht-
dreiecke jederzeit gewahrleistet, einschliefllich not-

wendiger Vegetationspflege. Im Bereich von Bahn-
Ubergangen kommt der Reinigung der Schienenrillen
besondere Bedeutung zu. Bei winterlichen Witterungs-
zustanden werden die Schienenrillen in besonderem
Mald gepriift und gereinigt.

Die Verkehrszeichen zum Schutz des Bahnverkehrs
(u.a. Andreaskreuze) werden regelmaRig auf ihre Funk-
tionsfahigkeit gepriift und/oder ggf. ausgetauscht.
Dazu gehort die Beseitigung von Verschmutzungen
oder Beschadigungen, die Sicherstellung des Reflek-
tierens und die Kontrolle der ordentlichen Anordnung
derVerkehrszeichen. Zugleich werden die bahnseitigen
Signale auf ihre Funktionsfahigkeit gepriift.

Gleisarbeiten (Foto: SWHN)
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6. Bericht Tatigkeit trimodales Containerterminal

Alle reden iiber ,,mehr Verkehr auf der Schiene*,
Wir tun es.

Die Kombi-Terminal Heilbronn GmbH leistet einen
wichtigen Beitrag dafiir, die Straflen in der Region
Heilbronn-Franken und der Metropolregion Stuttgart
wirksam vom Giiterverkehr zu entlasten. Als trimoda-
les Terminal Schiene-Binnenschiff-Strafte ist das Un-
ternehmen Servicepartner fiir Intermodaloperateure,
Binnenschiffsbetreiber, Speditionen sowie Transport-
und Logistikunternehmen. Die Kunden profitieren
von einer Reihe von Serviceleistungen, wie z.B.

+ Umschlag von Containern, Wechselbehaltern
und kranbaren Sattelaufliegern

+ Betriebsbedingte Zwischenabstellung intermo-
daler Ladeeinheiten, inkl. Gefahrgut

+  Hafenumschlag bis zu 100 Tonnen

+ Leer-Containerdepot fiir Reedereien, Speditio-
nen, Containerleasing- und -vermietgesellschaf-
ten

+  Reparatur und Reinigung von Containern und
Wechselbehaltern
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«  Trucking-Leistungen im Nah- und Fernverkehr fiir
Container, Wechselbehalter und kranbare Sattel-
auflieger

+  Stromversorgung fiir temperaturgefiihrte Lade-
einheiten

+  Tank- und Siloreinigung

« Containerpacken und -entpacken

»  Verkauf gebrauchter Container sowie Um- und
Ausbau von Containern nach Kundenwiinschen.

Weitere Leistungen nach Absprache.
Nahere Informationen sind zu finden unter

www.kthn.de.
Kontakt: info@kthn-heilbronn.de.

Die Kombi-Terminal Heilbronn GmbH ist ein
Gemeinschaftsunternehmen der Partner
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Containerterminal (Foto: HNVG)
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7. Bericht aus der Tatigkeit der Schlepperfreunde

Die Schlepperfreunde (Foto: HNVG)

Historische Einordnung

Der Schlepper wurde 1910 als Dampfschlepper
MARGARETE in Kinderdijk, Niederlande, gebaut und
1957 mit einem neuen 6-Zylinder-Diesel fiir die Fa.
S.a.d.N. (Schleppschifffahrt auf dem Neckar) aus-
gerlstet. In dieser Zeit fuhr er als Schlepper fiir an-
triebslose Frachtkahne. Er war das Standardgerat fir
den kanalisierten Neckar. Seit 1971 befindet sich der
Hafenschlepper im Eigentum der Stadt Heilbronn und
kam insbesondere fiir Bereisungsfahrten und Arbeiten
aller Art im Rahmen der Erhaltung der Bundeswasser-
stral®e Neckar und des Altneckars zum Einsatz. Fiir die
Bundesgartenschau 2019 wurde der Schlepper in auf-
wendiger Arbeit als ,Sportfahrzeug® ohne Schleppha-
ken neu zugelassen und insbesondere durch den Ein-
satz ehrenamtlich Tatiger wieder fahrbereit gemacht.
Heute besteht die Mannschaft aus ehemaligen Bin-
nenschiffern und Seeleuten, die sich weiterhin ehren-
amtlich um das Schleppboot kiimmern und sich mit
der ,alten“ Technik und den Mandvriereigenschaften
eines solchen Schiffes auskennen. Der Zeitumfang fiir
die Schonheits- und Erhaltungsarbeiten ist betracht-
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Maschinenraum der HAFENAMT HEILBRONN (Foto: HNVG)

lich; in der Regel trifft sich die Crew wochentlich. Ne-
ben klassischen Maler- und Reinigungsarbeiten, muss
der Motor regelmaRig gepriift werden. Wartungsarbei-
ten an der Maschine, sowie verschiedene Instandhal-
tungsmaRnahmen, gehdren zur Tagesordnung.
Wahrend und nach der BUGA haben zahlreiche Besu-
cher die alte Technik des Hafenschleppers bestaunt.
Auch in Zukunft soll der Hafenschlepper fiir die Offent-
lichkeit zuganglich sein.

Ziel ist es, dass die Schleppbootfreunde mit dem Ha-
fenschlepper als Botschafter die Geschichte des Heil-
bronner Hafens und seiner Bedeutung den Heilbron-
ner Burgern und anderen Interessierten naherbringen.
Dies erfolgt im Rahmen von stadtischen Veranstaltun-
gen und auch auf dem eigens hierfiir ins Leben geru-
fenen Tag der offenen Tiire auf dem Schleppboot
~HAFENAMT HEILBRONN®. Coronabedingt konnten
die Besichtigungen/Veranstaltungen zunachst nicht
fortgefiihrt werden. Sobald es die Situation zulasst,
sollen solche Besichtigungen wieder moglich sein.



Fahrlebiihne

Die Fahrlebiihne war bis 2014 in HaRmersheim als ge-
meindeeigene Wagen-/Personenfahre in Betrieb. Im
Original hatte sie eine Tragfahigkeit von 14 Tonnen
und reichte fiir eine Beférderung von sechs PKWs oder
60 Personen aus. Durch den Bau einer FuRgangerbrii-
cke in unmittelbarer Nahe wurde die Fahre jedoch
entbehrlich. Nachdem die Fahre aussortiert wurde,
wurde diese als schwimmende Biithne umgebaut und
kam bei der BUGA 2019 in Heilbronn zum Einsatz. Bis
auf den Steuerstand mussten fiir diesen Zweck alle
Aufbauten entfernt werden.

Gegenwartig nutzt die Biihne den Anleger ,Alte Ree-
derei® im Alten Neckar.

Der Erfolg der Fahre an diesem idyllischen Platz hat
alle Erwartungen Ubertroffen. Liebevoll wird sie als
“Fahrlebiihne” in das Kultur-Programm der Heilbronn
Marketing GmbH, dem Dachverband Netzwerk der
Kulturen mit der Stabsstelle fiir Integration und Parti-
zipation fiir die “Sommerabende der Kulturen” einbe-
zogen. 2020 wurde sie von zwei Fahrleuten aus Hal3-
mersheim noch einmal in den originalen Farbtonen
umfassend konserviert.

Bootsperspektive auf die Alte Reederei und die Fahrlebiihne (Foto: HNVG)
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Neben den klassischen UnterhaltungsmaRnahmen
wurden im Berichtsjahr folgende Investitionen im Ha-
fengebiet getétigt:

Schifffahrt

Im Ost- und Kanalhafen sind als Uferform uberwie-
gend Schragufer zu finden. Die Firmen Heinrich Krie-
ger u. Sohne KG und Kronimus GmbH & Co. KG ha-
ben jeweils im Jahr 2020 in den Standort Heilbronn
(Kanalhafen und Osthafen) investiert und auf eigene
Kosten neue Dalben installiert. Die Gesamtkosten die-
ser MaRnahmen belaufen sich auf jeweils ca. 300.000
Euro. Durch die Investitionen in die Infrastruktur des
Kanal- und Osthafens werden diese Umschlagsstellen
nachhaltig aufgewertet. Umschlage konnen schnel-
ler und effizienter stattfinden, ebenso sind geringere
Nahrstoffeintrage in das Gewasser die Folge. Auch der
Einsatz des Bugstahlruders wahrend des Umschlags
entfallt weitestgehend, was nachweislich zu weniger
Schaden der Uferbdschung fiihrt. Ein weiterer Aspekt
ist die Sicherheit der Besatzungen; hiermit ist ein ge-

Umschlagplatz Fa. Krieger mit neuen Dalben (Foto: Stadt Heilbronn)
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8. Investitionen/Reparaturen im Hafengebiet

fahrloser Zugang an Land bzw. auf das Schiff moglich.
Dariiber hinaus wurden zwei Schadstellen an der Ufer-
béschung im Kanalhafen und Osthafen festgestellt
und schliellich behoben. Zuvor haben Taucher den
Schadensumfang ermittelt. Vermutlich durch Unter-
splilungen kam es zum Einsturz der Uferbéschung.

In naher Zukunft ist auch im Bereich des Osthafens die
Erweiterung des Hochwasserschutzes, der Hochwas-
serschutz HQ200, n-1, Klima, 70 cm Freibord, geplant.
Ziel ist es, das gesamte Industriegebiet am Osthafen
vor Hochwasser zu schiitzen und eine einheitliche
Schutzhohe bzw. Schutzgrad von 153,79 Meter . NN
herzustellen. Um dieses Ziel zu erreichen, miissen die
bestehenden Uferbdschungen bzw. Gelandefehlho-
hen mit a) ortsfesten Winkelstiitzwanden oder b) mit
mobilen Dammbalkenverschliissen, wie z.B. im Be-
reich von Toren und Durchfahrten, versehen werden.
Die Bauausfiihrung soll nach aktuellem Stand bei Re-
daktionsschluss voraussichtlich ab Mitte 2023 begin-
nen.

Umschlagplatz Fa. Kronimus mit neuen Dalben (Foto Stadt Heilbronn)



Industrie- und Hafenbahn
Investitionen in Infrastruktur mittels Schienengiterfernverkehrsnetzférderungsgesetz SGFFG in den
Jahren 2015 - 2020

JAHR BUNDESMITTEL EIGENMITTEL GESAMT

2015-2017 1.517.499,58 EUR 3.364.847,28 EUR 4.882.346,68 EUR
2018 272.887,50 EUR 326.439,91 EUR 599.314,42 EUR
2019 424.252,15 EUR 618.940,93 EUR 1.043.193,08 EUR
2020 232.494,67 EUR 232.494,67 EUR 464.989,34 EUR

Gesamtinvestitionen von rund 7 Mio EUR, davon ca. 2,5 Mio EUR Férdermittel des Bundes.

Durchgefiihrte InstandsetzungsmaRnahmen
2015 -2020

2015 fiinf Bauabschnitte, u. a.

« KalistraRe / Thomaswert

+  Stammgleis |

+  Stammgleis Il

2016 sechs Bauabschnitte, u. a.

+  Gleis 4 Abstellgruppe Neckar

+  Verbindungsgleis Nord

« Kanalhafen

2017 sechs Abschnitte, u. a.

+  Gleise 5und 6 Abstellgruppe Neckar

+  Stammgleis Il (Winkelstlitzwand)

« Kanalhafen

2018 grundhafte Erneuerung u. a.

«  Gleise Kanalhafen

+  Verbindungsgleis Sud

2019 Grunderneuerung Stammgleis 4

2020 verschiedene Abschnitte, u. a.

»  Weichenerneuerung; Verbindungsgleis
Hafen- / Industriebahn

Stammgleis 4 (Foto: SWHN)

Hafenbericht 2020 | 47




9. Schwergutkai

Ein besonderes Highlight im Hafen Heilbronn ist der
Schwergutkai im Osthafen. Der Schwergutkai wurde
1967 in Betrieb genommen und 1978 durch den Ein-
bau von zwei Auflagernischen fiir den Roll-on/ Roll-
off-Verkehr erweitert. Schlieflich erfolgte 2004 der
Bau der SchwerlaststraRe in siidlicher Richtung ent-
lang des Osthafens. Der Schwergutkai ist Uiber die Die-
sel- und Benzstral3e erschlossen. Durch den Ausbau
wurden gleichzeitig auch mehr Lagermoglichkeiten
geschaffen. Das Schwergutkai ist trimodal angebun-
den und bietet somit die perfekte Plattform fiir jegli-
che Umschlagsarten. Aufgrund der massiven Beschaf-
fenheit kdnnen Stiickgiiter von bis zu ca. 400 Tonnen
umgeschlagen werden.

Im Jahr 2020 wurden hauptsédchlich GroRmoto-
ren umgeschlagen. Diese GroRmotoren werden als
Schiffsmotoren, aber oft auch als stationdre Strom-
erzeuger (diesel- oder gasbetrieben) eingesetzt. Die
Stlickgiiter werden von Heilbronn {iber die Seehéfen
in aller Welt verschifft.

Besondere Highlights

MAN-Motoren

Der Hafen Heilbronn liegt am Ende der Schwerlast-
strecke Augsburg - Heilbronn. GroRmotoren werden
in vier Nachtspriingen am Schwergutkai angeliefert.
In unmittelbarer Nahe zum Schwerlastterminal er-
folgt dann die Endmontage der GroRmotoren. Nach
einer Zwischenlagerung auf dem Schwergutkai be-
ginnt die Verschiffung u.a. liber die Seehafen Rotter-
dam oder Antwerpen. Final werden diese Grofimoto-
ren in die Kreuzfahrtschiffe, wie z.B. AIDA Cruises und
TUI Mein Schiff eingebaut.

Weitere Schwerglter sind Maschinen, Maschinentei-
le, Pressen fiir die Autoindustrie, Spezialfahrzeuge
(Brammen- und Schlackentransporter, Plattformwa-
gen), Turbinen oder Transformatoren. Die Gesamt-
umschlagsmenge im Berichtsjahr betragt ca. 6.000
Tonnen.

Hafenbericht 2020 | 48

Schwergutumschlag Trafo (Foto: Fa. Kiibler)

Aufwachraum (Juli 2020)

Im Jahr2020 wurde erstmalig ein Aufwachraum als Teil
eines mobilen Krankenhauses umgeschlagen. Dieser
Aufwachraum ist Teil eines modularen Krankenhau-
ses und war ca. zwei Jahre in der Nahe von Mannheim
(Griinstadt) im Einsatz. Der Einsatz war n6tig, um wah-
rend des Umbaus des dortigen Krankenhauses den
OP-Betrieb aufrechterhalten zu kdnnen. Dieses Modul
hatte zwar ,,nur® ein Gewicht von 45 Tonnen, jedoch
eine Lange von 16,2 Meter und eine Breite von 6 Meter.
Der geplante StraRentransport zuriick zum Hersteller
konnte wegen verschiedener StraRenbaustellen nicht
durchgefiihrt werden. So fiihrte die Strecke auf dem
Wasserweg von Mannheim nach Heilbronn und von
hier aus auf dem Landweg nach Nehresheim.
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gutumschlag durch die Fa. Scholpp (Foto: Stadt Heilbronn
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Motorenverladung am Schwergutkai (Foto: Stadt Heilbronn)
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